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Avrupa Birligi tarafindan
finanse edilmektedir

IPA-111 KATILIM ONCESI MALI YARDIM ARACI
IPA 111/2023/ 451-966 Avrupa Yesil Mutabakatina Yonelik Sivil Toplum Eylemi

TURK OTOMOTIV SANAYIININ AB YESIL MUTABAKAT HEDEFLERINE
ULASMASI PROJESI

Euro 7 Taslak Direktifine iliskin Bosluk Analizi

RAPORU
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Sunumun Odagi

Bu sunumda Euro 7’yi duzenleyen tazugu iki soru aklimizda olarak gozden gecirecegiz:

)

. Konu AB mevzuatina ne zaman ve nasil uyumlanmali? Varsayilagelen ‘AB ile eszamanliilerleme
plani ciddi bir soruna neden olabilir mi?

. Konu AB mevzuatinin otomotiv sektdriimiize olasi etkileri neler olabilir? Ongoriilen gecis sureci
menfi etkileri azaltmak Uzere nasil yonetilebilir?
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Akis

* Kisaca Euro 7 ve kapsami, yeni limitlerin ve isterlerin gozden gecirilmesi

Tuzukle gelen yeniliklerin urunlerde beklenen etkilerine kisa bakis
* |zleme slirecinde araclarin bagliligini kullanan yeni yaklasim: OBM

* Sonugc ve tavsiyeler

(Belirtilmeyen yerlerde sekillerin ve tablolarin kaynaklari icin yayinlanacak ilgili rapora bakiniz)
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Mevcut Temel Sorunlar/Zafiyetler ve Euro 7 Dluizenlemesinin Hedefleri

Euro 6’da durum:

Cok sik glincellemelerle ¢cok karmasik hale gelen,
yer yer tutarsizliklarin da goriilmeye basladigi
mevzuatta yalinlastirma ihtiyaci

Zararh oldugu bilinen ya da son yillarda
zararlarinin yiksek olduguna dair yeni bulgulara
erisilmis bazi kirleticilerle ilgili emisyon
sinirlamalarinin mevzuatta kapsanmamis olmasi

Kapsanan zararli emisyonlarda ise araclarin tim
omur cevrimleri boyunca gerceklesen degerlerin
mevzuatin getirdigi kisitlamalara dayanarak
olacagi varsayilan miktarlardan kabul edilemez
Olcude sapmasi

Euro 7 Hedefleri:

Mevcut Euro 6/VI standartlariyla ilgili
karmasikhgin, tutarsizliklarin ve
uyumluluk maliyetlerinin azaltilmasi.
Tiim ilgili hava kirleticileri icin ilerleyen
teknolojinin olanaklarini degerlendiren
yeni limitlerin belirlenmesi

Hava kirleticilerinin salinimlarinin
araclarin tim kullanim omru boyunca ve
olabildigince tiim kullanim kosullarinda
kontrol altinda tutulmasini saglayacak
tedbirlerin Gretilmesi, dizenleme
isterlerinin bu yonde sikilastiriimasi
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ILlgili Tiziikler
24 Nisan 2024 tarihli ve (EU) 2024/1257 sayili Avrupa Parlamentosu ve Konsey Tiiziigli

 (EU) 2018/858 sayili Avrupa Parlamentosu ve Konsey Tuzugunu tadil eder.

* Sudizenlemeleriilga eder (yerine gecerek gecerliligini ortadan kaldirir):
» (EC) 715/2007 sayili Avrupa Parlamentosu ve Konsey Tuzigu
* (EC) 595/2009 sayili Avrupa Parlamentosu ve Konsey TlizUg(
* (EU)582/2011 sayili Komisyon Tuzugu
 (EU) 2017/1151 sayili Komisyon TiizUGg
* (EU) 2017/2400 sayili Komisyon TiizGg
* (EU) 2022/1362 sayili Komisyon Uygulama Tuzugu
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UNECE Calisma Gruplarina Devredilen Basliklar
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168
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Genel OBD hukiuimleri

X

Yeni PN kurallari

X

X

Buharlasma emisyonlarinda yeni
SHED limitleri

X

Dayanikllikla ilgili yeni 6miir
sartnameleri

Yeni siber-glivenlik ve kurcalamanin
onlenmesi isterleri

Yaniltici cihazlar /stratejiler igin
onlemler

Genel EVP huikiimleri

>

Elektrikli araclarin soguk hava
menzillerine dair genel hikiimler

>

Arac usti yakit tiiketimi izleme
sistemine dair kurallarda
gluncellemeler

ISC - Dolasimda uygunluk

Yedek kirlilik kontrol cihazlari

Lastik asinmasi isterleri

Elektrikli araclarin giic sistemleri
isterleri

Aragc listii batarya dayanikliigi isterleri

Fren emisyonlari isterleri

Kullanilan bazi 6nemli GTR test prosedurleri sunlardir;

GTR No. 15

Dunya Capinda Uyumlastirilmis Hafif Arac Test
Proseduru (WLTP): Euro 7 kapsaminda emisyon
testleri icin temel referanslardan biridir.

GTR No. 19

WLTP EVAP: Hafif araglar icin buharlasma
emisyonlarinin olgim prosedurunu belirler.

GTR No. 22

Elektrikli Ara¢c Batarya Dayanikliligl Test Proseduru:
Elektrikli hafif hizmet aracglarinin batarya
performansini ve dayanikliligini degerlendirmek icin
kullanilir.

GTR No. 24

Hafif Araclar icin Fren Emisyonlari Olgiim
Proseduru: Frenlerden kaynaklanan partikul madde
emisyonlarini olgmek icin Euro 7 kapsaminda
benimsenmistir.
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Avrupa Birligi tarafindan
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EURO 7 ile Gelen Degisiklikler

Euro 7 tuzugi tim siniflari kapsayacak tek bir diizenleme olarak yazilmistir.
* Tum araclar icin kullanim iznine (tescile) esas teskil edecek egzoz emisyon 6lcim yontemlerini ve limitlerini

belirler ve uygulama takvimini aciklar.

M1 ve N1 ara¢ siniflarinda limitler ayni kalmistir

) * M2 ve N2 arag siniflari emisyon 6lciim yontemi olarak agir hizmet tipi araclar tarafina kaydirilmistir
* M3 ve N3 sinifi araglarda limitler 6nemli 6lcliide daraltilmistir

Lo/

* Yakit buhari kaynakli emisyonlarin limitleri dustridlmustar.

* Fren kaynakli parcacik emisyonlarina sinirlama getirilmesine baslanmistir.

* Arac (sistem) omdurleri uzatilmistir.

« M1 ve N1 kategorilerinde yalnizca elektrikle tahrik edilen araclarin (PEV) ve sarj edilebilir hibrit araclarin

¢
* Lastik asinmasindan kaynaklanan parcacik emisyonlarina sinirlama getirmektedir.
=
[\
A

‘V (PHEV ya da diger bir adiyla OVC-HEV) bataryalari icin dayanikliik/omur kriterleri konusmustur.
ﬁ * OBD sistemi OBM sistemi ile genisletilmistir.
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Euro-7 Uygulama Takvimi
2026
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duzenlemelerin frenlerle ilgili
yayini duzenlemeler
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Icten Yanmali Motor Kullanan M1 ve N1 Kategorisi Araclar icin Limitler

Toplam Metan olmayan Azot Toplam Parcacik | Parcacik sayisi
Karbon hidrokarbonlarin hidrokarbonlarin oksitlerin | hidrokarbonlarin | maddenin
Yiiri . . monoksitin kiitlesi kitlesi kutlesi kiutlesi ve azot oksitlerin kutlesi (PNio)
uiriir vaziyette kiitle
(MRO) (CO) (THC) (NMHC) (NOy) birlesik kiitlesi (PM)
(kg) (THC + NOxy)
L L, Ls L4 (mg/km) Lo+ L4 Ls Ls
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
Kategori | Sif PI CI PI CI PI CI PI CI PI CI PI CI PI CI
1
M; - 1000 500 100 - 68 - 60 80 - 170 45 45 - 6x10
Ny I MRO <1280 1000 500 100 - 68 - 60 80 - 170 45 45 - 6x10!!
11 1280 <MRO <1735 1810 630 130 - 90 - 75 105 - 195 45 45 - 6x10!!
11 1735 <MRO 2270 740 160 - 108 - 82 125 - 215 45 45 - 6x10"
Aciklamalar:

PI = Pozitif ateslemeli

CI = Sikistirma ateslemeli
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Avrupa Birligi tarafindan
e edilmektedir

Emisyon Limitleri m 3 ve M3)

WHSC (Cl) WHTC (Cl ve PI)
Farkin Farkin
orani orani
NOx mg/kWsa 400 200 200 NOx mg/kWsa 460 200 260
PM mg/kWsa 10 8 2 PM mg/kWsa 10 8 2
PN adet/kWsa 8x10? 6x1011 2x1011 PN adet/kWsa 6x1011 6x1011 2x1011
coO mg/kWsa 1.500 1.500 0] CcoO mg/kWsa 4.000 1.500 0]
NMOG mg/kWsa - 80 - NMOG mg/kWsa 160* 80 80*
NHs: mg/kWsa - 60 - NHs mg/kWsa - 60 -
CHs mg/kWsa - 500 - CHs mg/kWsa - 500 -
N.O mg/kWsa - 200 - N.O mg/kWsa - 200 -
THC mg/kWsa 130 - - kaldirildi* THC mg/kWsa 160 - - kaldirildi*
(a) (b)
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RDE Limitleri (N2,M2,N3 ve M3)
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Gergek Siirlis Emisyonlan

Farkin o . . e
| o EUro 6 Euro 7 Euro6 Limitlerin mutlak degerlerlndgkl dususe bakilarak
Emisyon  Birimi Lirmit Lirmit Fark limitine algilanandan daha zorlayici bir durum mevcuttur.
orani
Ozellik Euro 6 RDE Euro 7 RDE
NOx mg/kWsa 690 260 430 2ot e e
Uyum Katsayisi 1.43’e kadar izin Kaldinlmistir
PM  mg/kWsa ] _ ] (NOXx) verilir ¥
Sicaklik Araligi 0°C-30°C -10°C-+40°C
PN adet/kWsa 9,8x10*  9,0x10'' 0,8x10% 3
Rakim Araligi <700 m <1300 m
CO mg/kWsa 6.000 1.950 4.050 Soguk Calistirma Kismen dahil Tamamen dahil
NMOG mg/kWsa 240 105 135 PN Olciim Esigi =23 nm =210 nm
Fren/Lastik Hari Dahil
NHs; mg/kWsa - 85 - Emisyonlari ans a
Dayaniklilik Stiresi 100.000 km /5 yil 200.000 km /10 yil
CHs mg/kWsa 750 650 100
N.O mg/kWsa - 260 -
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Fren Kaynakli Parcacik Emisyonu Limitleri

Tarih/Periyot Arag turii Arag Kategorisi/Sinifi igin Limit Degerler - PM,, (mg/km) Arag Kategorisi/Sinifi igin Limit Degerler - PN
M, /N,-1 ve No-II N,-HI M,,N,,M; ve Ny M, /N,-I ve No-II N, M,,N,,M; ve Ny
PEV 3,0 5,0 Limit yok. Limit yok. Limit yok. Limit yok.

Aralik 2029’a kadar

Digerleri 7,0 11,0 Limit yok. Limit yok. Limit yok. Limit yok.

e————

PEV < Belirlenecek > Belirlenecek Belirlenecek Belirlenecek Belirlenecek Belirlenecek

Ocak 2030- Aralik 2034
Digerleri Belirlenecek Belirlenecek Belirlenecek Belirlenecek Belirlenecek Belirlenecek

Ocak 2035 - sonrasi Tum araglar 3,0 Belirlenecek Belirlenecek Belirlenecek Belirlenecek Belirlenecek

11 PEV, “Pure Electric Vehicle”, (EU)2024/1257 de yalnizca elektrikle tahrik edilen araclari tanimlamak icin kullanilmis bir kisaltmadir.
12l Buradaki arag tipleri OVC-HEV, HEV, NOVC-HEV, FCV, FCHV ve ICEV olarak listelenmistir. Agiklamalari igin raporun Kisaltmalar bélimiine
bakiniz.
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Lastik Kaynakl Emisyonlar igin Uygulama Takvimi

C1
C2

C3

2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
7/2028 7/2030 7/2032
Yeni aracglardaki Piyasadaki/sahadaki

Yeni tip onaylari

tum lastikler

tum lastikler

Yenitip onaylar

Yeni araclardaki
tum lastikler

4/2030

Piyasadaki/sahadaki
tum lastikler

4/2032 4/2034

4/2036

Yeni tip onaylari

Yeni aracglardaki

tim lastikler PTL

2025 1. ¢eyregi itibariyla limitler yayinlanmis durumda degil. 2026 yili ikinci yarisinda
sekillenmesini, 2027 yili ikinci yarisina kadar da yayinlanmasini bekleriz.
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U'I'D'MOTN SamAYT DEFINEGI

Omur Tanimlari
M1, M2 ve N1 Kategorilerinde Arag Omrd Tammlan AB'DE KULLANIMDAKi M1 KATEGORISi ARAGLARIN YAS
—Euro VI DAGILIMI )
—Elro 7 20 Yasindan buyuk 0-2 Yas
) 13% o
—Euro 7, Ek Omiir 9%
200.000 km
160,000 km
100.000 km

100

o
=1

1 2 3 4 5 6 7 8
Arag Yasi (yil)

10-20 Yas
42%

10 11
(*) Toplamin %4,5'luk boliimi i¢in dagilim verisi olmadigindan degerler EU27 igin kiigik oranlarda degisebilir. ligili

dip nota bakimiz.
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Omur Tanimlari
N2, N3 ve M3 Kategorilerinde Arag Omrii Tamimlan N2, N3 ve M3 Kategorilerinde Arag Omrii Tanimlan
—Euro VI - N3>16 ton ve M3>7,5ton
1000 =—=Euro Vil - N2, N3<16 ton ve M3<7.5ton 1000 =Euro 7- N3>16 ton ve M3>7.5 ton
900 ==Euro7- N2, N3<18 ton ve M3<7.5 1on 900 875,000 km Euro 7, Ek Omiir - N3>16 ton ve M3>7.5 ton
Euro 7, Ek Omur - N2, N3<16 ton ve M3<7,5 ton .
800 E 800
700 S 700 U LB
=
600 = 600
-
500 E 500
L
o
400 375.000 km g 400
=
300 300.000 km S 300
@
200 = 200
-4
100 100
0 0
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9% 10 11 12 13 14 15 16

Arac Yasi (yil) Arac Yasi (yil)
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Avrupa Birligi tarafindan
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M1 ve N1kategorilerindeki Araglar igin Euro 7 Batarya Omiir Isterleri

Yeni Bataryaya Oranla Enerji Kapasitesi
Performansi (%)

100% M1 Batarya Omrii isterleri

90%
80%

80%

70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

(a) Mj araclari

72%

Syilveya
100.000 km

8yilveya
160.000 km

Yeni Bataryaya Oranla Enerji Kapasitesi
Performansi (%)

100% N1 Batarya Omrii isterleri

90%
80%

75%

70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

(b) N1 araclari

67%

Syilveya
100.000 km

8yilveya
160.000 km
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Avrupa Birligi tarafindan
finanse edilmektedir

Li Bataryalarda Enerji Kapasitesinin Tipik Seyri.

A Dagilim/varyans

0.K.: Omiir Kriteri

Enerji kapasitesi
Enerji kapasitesi

— >

Batarya lizerinden gegen toplam enerji Batarya lizerinden gecen toplam enerji
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Avrupa Birligi tarafindan
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Euro 7 igin Ongoriilen Motor Sonrasi Emisyon Kontrol Sistemleri

4HC

SCR (Vanadium)




Avrupa Birligi tarafindan
finanse edilmektedir

Fren Emisyonlari

LDV ve HDV kategorileriicin tek thzuk igcinde farkli test
cevrimleri, hesap yontemleri ve limitler olacak sekilde
duzenlenmektedir.

LDV ¢evrimi mevcut durumda;

* 10 farkli surus ¢evriminden olusur. Cevrimler yeterli
uzunlukta soguma bolumleri icerirler.

e Soguma bolumleri de dahil edildiginde toplam 15826
saniye (yaklasik 4.5 saat) sureli bir test cevrimidir.

* 303 frenleme bolumu vardir.

* 192 km toplam yolun 43.7 km/sa ortalama hizda ve azami
132.5 km/sa hiza c¢ikilarak alindigi yeterince zorlayici
sekilde tasarlanmistir
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140

Brake Disc Speed (Km/h)
N S o © ) ~
o o o o o o

(=]
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»‘

2000 4000 6000 8000

Time (s)

|

N1 ve M1 kategorileri icin test cevrimi

|

10000

10

12000

B I

14000



B ¢S50,

I]TEIMEIT?'.I' SANAYH DERMEC

Avrupa Birligi tarafindan
finanse edilmektedir

Fren Emisyonlar Olgiimii igin Kullanilacak
Sistemin Basitlestirilmis Semasi

@ r— | 1. Degisken debili Ufleyicilere sahip iklimlendirme

>f 5 R Y Y ' e A_\ unitesi (hava sicakligi ve nem kontrolu)

Hava filtresi komplesi
Sicaklik ve nem sensorleri
Fren muhafazasi
Fren tertibati, fren dinamometresine bagli
Fren dinamometresi (gorselde gosterilmemis,
o yalnizca gri ile belirtilmistir)
Numune alma tuneli
PM ve PN numune alma problarini igeren numune
alma duzlemi (konumu)
— 9. PMtoplamak ve PN konsantrasyonlarini olgmek
icin kullanilan cihazlar

@] B &k @J ' |// 10. Hava debisi 6lgimu ve sensorler

| spN10

2
G;/

o0k wn

—
o N
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Fren Emisyonlari (LDV)

Ailenin uyesi A aracinin toplam emisyonun (E,) hesabi

Ayni fren tertibati (komplesi), kaliper tipi, disk veya kampana tipi
ve surtinme malzemesi tipi ile tanimlanir.

Her bir fren tertibati bir aile olusturur.

Aile kavrami, birden fazla aragta belirli bir fren komplesinin
aynen kullanilmasini ifade eder. Fren komplesi kullanildigl tim
araclaricin yalnizca bir kez test edilir ve fren komplesine ait
emisyon degeri bulunur. (WL, ve WLKa

Belirli bir fren komplesinin emisyon testinde kullanilacak
parametreler, «aile temel modeli" olarak secgilen araca uygun
sekilde olur.

Test Tekerlek Yuku (WL, ) ile surtunme frenleme payi katsayisi
c'nin en yuksek ¢carpimina sahip arag, fren emisyon ailesinin Aile
Temel Modeli (tm) (Family Parent) olacaktir.
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UN GTR No.24’de verilen siirtiinmeli fren pay katsayilari (c katsayisi)

Fren tipi Arag Tipi Surtiinmeli fren pay
katsayisi (-C-)
Tamamen siirtiinmeli fren ICEV araglar ve tabloda 1.0
olmayan diger arag tipleri
Siirtiinme olmayan NOVC-HEV kategori-1 0,63
frenleme
NOVC-HEV kategori-2 0,45
OCV-HEV 0,30
PEV 0,15

ICEV : icten yanmali motor kullanan araglar

NOVC-HEV kategori-1: ara¢ disindan baglanti ile haricen sarj edilemeyen ve 20 V — 60 V arasi
¢alisan sarj edilebilir elektrik enerjisi depolama sistemi ihtiva eden araglar

NOVC-HEV kategori-2: arag disindan baglanti ile haricen sarj edilemeyen ve > 60 V galisan sarj

edilebilir elektrik enerjisi depolama sistemi ihtiva eden araclar

OCV-HEV: Arag disindan baglanti ile haricen sarj edilebilen hibrit araglar

PEV: Tamamen elektrikli araglar.

WL, x = 0.87 * 0.5 * AF; * My, q
(i = 6n veya arka)

=)

E, = 2 % EFQ}, pm104 T 2 *EFI%%A

on

on,0lcilen w t,A
EFPMlOA = EFopiotm *WL *Ch
t, tm
arka
EFarka EFarka ol(;ulen WL "
pM10,A — Elpm10,tm WLarka Ca
t,tm

AF,; ve c, katsayilarinda kendi degerlerini kullanmak isteyen ureticiler
belirlenmis usullerde bu degerlerin gosterimini yapmak durumundadir.
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Lastik Asinmasi icin Alternatif Test Yaklasimlari

3.00
o y
— SECILMIS GERCEK ]
TEST DUZENEGI TEST PARKURU YOLLARDATEST ﬁ
O
&
= 2.00
=
=
B ' - '.
ﬂ I -.|..|.-.-.-.
0 I |
% -.- L
H 1.00
O
}_
z
L
& 0.50
0.00
0.00 0.50 1.00 1.50 2.00 2.50 3.00

YOL TESTLERINDE ASINMA ENDEKSI
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AB’de Kara Araclarindan Toplam PM2.5 Salinimi

140

120

2010 2015 2020
TOPLAM ——

Fark: Fren ve lastik
kaynakli salinim

2025 2030 2035 2040
——— Egzoz gazlari kaynakl
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Avrupa Birligi tarafindan
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OBM (On-board Monitoring System) — Ara¢ Uzerinde Teshis Sistemi

Tuzuk asagidaki ekipmanin saghkh sekilde ¢alisir halde araglarda olmasini sart
kosmaktadir. Tamaminin OBM kapsaminda oldugunu disinmek mimkuinddir.

Arac Uzerinde izleme sistemi
(OBM sistemi), ara¢ uzerinde yer
alan, egzoz emisyonlarini
izleyebilen, egzoz emisyon
asimlarini tespit edebilen ve bu
bilgileri saglik durumu bilgileriyle
birlikte arac¢ disina iletebilen
sistemdir.

Onarimi kolaylastirmak amaciyla egzoz emisyonu asimina yol agan arizali
sistemleri veya emisyon performansiyla ilgili aksamin arizalanmasini tespit
edebilecek OBD sistemleri

Egzoz emisyonlarini izleyebilen OBM sistemleri

Gergek dunyadaki kendi yakit ve enerji verimliligini belirlemekte ihtiyag
duyulan gercek diinyadaki kendi yakit ve elektrik enerjisi tiketimlerini ve ilgili
parametreleri izleyen OBFCM cihazlari

Cekis bataryasinin saglik durumunu (SOH) izleyen sistem

Asiri egzoz emisyonu siriicii uyari sistemleri (EEEDWS)

Distk ayirag seviyesi siirticli uyari sistemi/sistemleri

Gerekli veri iletimini saglayacak iletisim donanim ve yazilim (2014/45/EU
sayili Komisyon TizUgu uyarinca yapilacak periyodik yola elverislilik testleri
amaciyla, 2014/47/EU sayili Komisyon TiizUgu uyarinca yapilan teknik yol
kenari denetimler amaciyla ve akill ve ¢ift yonla sarj islevlerini destekleyebilen
tekrar sarj altyapisi ve sabit glic sistemleriyle haberlesmek amaciyla olanlar
dahil olmak tzere, bu Yonetmelige uyum acisindan uretilen verileri ve OBFCM
verilerini arag disina ileten cihazlar).



Avrupa Birligi tarafindan

OBD’den OBM’e Gecis

OBD

ilgili bilesenlerin arizalarinin teshisine odaklidir,
emisyonun bozulduguna isaret eden teshis bakisi ikinci
plandadir.

Ayni anda var olan birden fazla arizanin bulunmasi ile
ilgilenmez, arizalar digerlerini golgeleyebilir.

Belirli kosullarin olusmasi durumunda denetim yapar
ve bu kosullar oldukca konservatiftir.

Tekrarlayan teyitler sonrasi uyari verir, belirli sartlarda
uyarilar silinebilir.

Sdrucuye ariza bildirimi yalnizca MIL lambasidir

Ariza kayitlari aractadir, yalnizca servisler ve teknik
otorite kablolu baglanti ile ulasabilir.

CTOMOTH SAMAYE DERMEG
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OBM

‘Gergeklesen emisyon miktar)’ odakhdir (Aracin belirlenmis
egzoz emisyonlarinin ara¢ 6mru boyunca gercek stirts kosullari
icin tanimli yasal limitleri saglandiginin izlenmesine,
degerlerinin kayit altina alinmasina, yasal limitleri saglamadigi
durumlarda aracin kullaniminin engellenmesine yoneliktir).
Ayni anda birden fazla arizanin olmasi halini de yakalar.

Kontak acildigindan kapandigi ana kadar tum yolculuk takibe
dahildir.

Sdrucuye ariza bildirimi daha detaylh bir bilgi ekrani ile sunulur
Ariza kayitlari aracgta tutulur, cevresel arac¢ pasaportu (EVP) ile
de standart formatta saklanir, rastgele secilmis bir bolim{
(%10-20) kablosuz haberlesme ile veri merkezlerine aktarilir.
Tum verilere ayrica OBD baglanti noktasi araciligi ile de
ulasilabilir.

Emisyon ihlal durumu derhal yaptirim uygulanmasini gerektirir.



Avrupa Birligi tarafindan
finanse edilmektedir

OBM

OBM sistemi sunlari da igerir:

Gerekli sensorler
Suricl uyari sistemi
Yakit tiketimi izleme sistemi
Verileri disariya aktaran iletisim sistemler
* EVP: emisyon verileri, yakit ve elektrik enerjisi
tuketimi verileri, batarya sagligi ve dmru verileri, arag
kimligi ve servis verileri
* OTA (Kablosuz haberlesme) sistemi: Kablosuz
haberlesme verilerinin diizenlenmesi, iletilmesi ve
saklanmasi
* OBD portu: kablolu veri transferi sistemi
Arac Uzeri, aracin ve ¢evrenin emisyonlarla ilgili bilgileri ile
aracin emisyon performans bilgilerinin striict tarafindan
izlenmesini saglayan sistem
Arac Uzerinde emisyon performansi ve OBM ile ilgili
manipulasyon, kurcalama veya miidahale olmadigini takip
eden ve oldugunda tespit eden ve kayit altina alan sistem
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OBM sistemi su fonksiyonlari yerine getirir:

EEEDWS (asiri egzoz emisyonu slirlici uyari sistemi) ile
NOx, PM ve agir hizmet tipi araglarda ayrica NH3 salinimi
her yolculukta izlenir. Yolculuk sonunda emisyon miktari
hesaplanir. Emisyonlar icin ‘Normal Durum’, ‘Ara Durumu’,
‘Hata Durumu’ statilerinden birisi belirlenir:

* [0] Normal: Tum izleme sistemleri yeterli hassasiyeti
saglayacak sekilde calisiyor ve limitler saglaniyor

* [1] Ara: Degerlendirme kesin olarak yapilamiyor,
ancak emisyonlarin asildigina dair net bilgi yok.

* [2] Hata: izleme sisteminde ariza var ve/veya
muiidahale, kurcalama siphesi var ve/veya RDE
limitleri asiimis

izlenen cok sayida veriyi belirli kurallara gére kaydeder
istenen hesaplamalari yapar ve limitlerle karsilastirir
istenen rasyolari ve uzun dénem kiimilatif verileri hesaplar
ve kaydeder

Hash (6zetleme — imza) degeri Uretir ve saklar

Bir kisim veriyi OTA ile disari aktarir.



Avrupa Birligi tarafindan
finanse edilmektedir

Arac icinde Gosterilecek Veriler

Parametre Birimi Coziundrluk
Uzun D6nem Verileri

Aragc Omru boyunca NOy mg/km 1
(birikimli NOx emisyonu)

Arac 6mri boyunca toplam yakit tiketimi /100 km (1) 0,1
(birikimli toplam yakit tuketimi)

Arac 6mri boyunca toplam elektrik enerjisi kWh/100 km (1) 0,1
tiketimi (birikimli toplam elektrik enerjisi

tuketimi)

Baglantil (sanal) Mesafe (Virtual distance) km 1
V2X

Cekis akust saghk durumu (SOCE) % 1
Son Cevrim (Seyahat) Verileri

Son gcevrimde NOy mg/km 1
Son ¢cevrimde yakit tuketimi /100 km 0,1
Son ¢cevrimde elektrik enerjisi tiketimi kWh/100 km 0,1

Limitler

NOyx emisyon limiti

mg/km
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Her ne kadar arac icindeki gosterge
sistemleri esnek platformlar tzerine
gelistirilmis olsalar da slirliciye
sunulacak bilgiler icin yapilacak tasarim
ve yazilim degisiklikleri oldukca
kapsamli degisiklikler olarak
degerlendirilmelidir.

‘Hata’ statisliinde olundugunda aracin
kisa surede servise gitmesi
gerekecektir (ilgili uygulama
mevzuatinin |l. ekinde
detaylandirilacaktir). ‘km sayacl’ ile
yonetilecek arizali kullanim siresinin
ozellikle ticari aracg kullanicilarini
rahatsiz edecek dlcude kisa olacaktir.
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Avrupa Birligi tarafindan
finanse edilmektedir

Arac icinde Gosterilecek Veriler

* Emisyon degerleri hesaplanirken * Dizel unitelerde iki adet NOx sensoru ve NH3
sensor verileriile birlikte sensoru gerekecek. PM sensorunden
gelistirilecek modellerin de kacinilabilmesi olasiligi var gorunuyor.

kullanilmasi zaruri gorunmektedir.
* Yolculuk kontak agar acmaz basliyor, ancak

* Yapilan yayinlarda fiziksel model sensorler derhal 6lcim yetenegi bakimindan
bilgisine dayali makine 6grenmesi hazir degil gorunuyor.
modellerinin kullanildigl
aktarilmaktadir. * Sensorlerin yetenekleri de hedeflenen olcum
hassasiyetine hazir degil sikayetleri dile
« OBM sisteminin onayi sirasinda getiriliyor.

modellerin basariyla ¢calistiginin
teknik servise gosterilmesi
beklenecektir.
Dizel
NO,

w AdBlue 'x AdBlue
DIESEL ICE DOC / LNT SCR/DPF SCR/ASC

NO, PM NH,

Kaynak: AV 03.2023 - OBM/OBD Anomalie 5 Pinpointing for Euro 7 - Marco Moser
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Avrupa Birligi tarafindan
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Euro 7 - Araclardaki Etkileri (Ozet)

* Araclarda gosterge sistemlerinde kapsamli degisiklik olacaktir

* Mevcut ‘bagli araclar’ da dahil olmak lizere tiim araclarda OBM kaynakli yenilenmis/yeni OTA iletisim
uniteleri gelistirilmesi gerekecektir.

* Araclarda saklanan bilginin miktarindaki artis ilgili yazilim ve donanimda degisiklik gerektirebilecektir.

* Gug sisteminin tipi ve konfiglirasyonuna bagl olarak ilave sensérler gerekecektir. Mevcut sensorlerin
omurleri, gurbuzltkleri, 6lcim hassasiyetlerinin artirilmasi elzem gérinmektedir.

* OBM, sifirdan gelistirilecek yazilim ve donanim gerektirmektedir.

e OBM yaziliminin gelistirilmesi (siber giivenlik ve iletisim protokolleri ve standartlarina uyum da dahil
olmak lizere) bash basina YENI bir istir.

* N2,N3,M2,M3 araclarinda ATS sistem bileseni olan filtre ve katalistlerin ebatlarinin bliytmesi
beklenmelidir.
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finanse edilmektedir

Euro 7 - Araclardaki Etkileri (Ozet)

* Araclarin ayirac tiketimi artacaktir, ilgili sistemlerinde degisiklikler gerekecektir. Ayiragc sensorlerinin
gelistirilmesi gerekecektir.

« Ozellikle N2 ve N3 araclarda ebatlari biiyliyen sistemlerin bazi araclarda zincirleme bir etki ile yeni
yerlesim tasarimlari ve kapsamli degisiklikler gerektirebilecegi akilda tutulmalidir.

* Fren sistemlerinde CoC gerekleri zorlayici olabilecek, fren sistemlerinde 6zellikle varyansi sinirlamaya
yonelik tasarim ve malzeme degisiklikleri gerekebilecektir.

* Motorlar daha iddiali NOx-PM egrilerine ve >%10 daha az yakit tiiketimine sahip olacak sekilde
gelistirilmektedir. Bunun icin 6zellikle parazitik kayiplarin disiridlmesi hedeftedir. Yag tiketimini
dusurecek tedbirler uygulanmaktadir. Pfp degerleri bir miktar daha artmaktadir. Sikistirma oranlari
yukseltilmektedir. Hedef calisma rejimi dislk sicaklik bolgeleri ylkseltilmektedir. Daha dinamik sogutma
sistemleri calisiimaktadir. EGR yukunu azaltacak tedbirler calisiimaktadir.
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Avrupa Birligi tarafindan
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Euro 7 ile Uriinlere Gelecek ilave Maliyetlere Dair Tahminler

- Malzeme - Geligtirme/yatinm - Tip Onayi Fren Emisyonlar
20,000 Kamyon/Otobiis 4,000 Binek Otomobil/Hafif Ticari Araclar
® (Dizel)
= 11,500 ol Dizel Benzinli .
g 15.000 3000 €2629 Komisyon tarafindan
SR : apilan bu éngorulerin
SE 1p500 EILIOT 2,500 A yop &
z €1.862 lyimser tarafta kalmig
s 10,000 2,000 olabilecegi sektor
t 7,500 Ax 1,500 oX tarafindan bilinmektedir.
»
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< : ] —
< 5 = 5 = -
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Brake emissions ‘3 c o g c o c ®© g = = - g, =
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Avrupa Birligi tarafindan
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Uyum Senaryolari ve Olasi Guclukler

e Tirkiye’nin 6nindeki senaryolar (teorik olarak)

e Zamanlama olarak
 Mevcut durumunu korumasi
e Fazfarkhile gecis
* Eszamanli gecis

* icerik olarak
* Tam uyum
* Secilmis icerikler ya da uygulama farkhliklari

* Uyum senaryosunda izlenecek yolun en kisa stirede resmen yayinlanmasinda fayda olacaktir. Aksi durum Ureticilerin
urtin ve uretim planlamalarini zorlastiracaktir.

* icerik ve zamanda varsayilan ‘tam uyum’ senaryosuna devam edilmesi durumunda, AB otoriteleri ile treticiler
arasinda izlenecek pazar izleme, denetim ve takip suirecleri ile bunlarin gerektirdigi veri transferi stirec ve araclarinin
yerli Gretim Euro 7 araclari ve Tirkiye otoriteleri icin tasarlanmasi ve zamanli olarak mevzuata aktarilarak

yvayinlanmasi gerekecektir.
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Uyum Senaryolari ve Olasi Guclukler

Turk otomotiv Ureticileri her durumda Euro 7 araclari AB’ye ihracata ara vermemek icin hazirlamak durumunda ve
gerekli hazirhgi yapiyor. Turk Ureticilerin AB pazarindaki Grtnlerin izlemesi gerekecek siireclerle ilgili olarak AB’de
yerlesik irtibat noktalari teskil ederek hazirlik yapmasi gerekecektir.

Agir hizmet tipi araclarda hem gelistirme hem de sertifikasyon icin akredite laboratuvarlarin yeni cihazlarla takviyesi
gereklidir. Yatinmlar ya da kiralama angajmanlari zamanli olarak yapilmazsa tedarik sikintisi yasanabilecektir.

Agirlikh olarak ilk kez dahil edilen icerik icin gerekenler olmak lzere test yontemlerinin gelistirilmesi/sinirlarin
belirlenmesi calismalari trtin gelistirme calismalarina paralel sekilde yuriatulmektedir. Cok yakin takip ve
koordinasyon gerektirdigi akilda tutulmalidir.

Test yontemleri oldukca teferruatlidir ve test sistemlerinin kendisinin mihendisliginin de zaman alacagi akilda
tutulmahdir. Ayrica bu sistemler olduk¢a maliyetlidir. (OEM’lerin kendi laboratuvarlarini kurmasi siddetle tavsiye
edilir).

Agir hizmet araclarinda daraltilan limitlerin Euro5-Euro6 gecisi gibi distiinilmemelidir. OBM ile aslinda bir kat daha
daraltilmis gibi ele alinmasi gerektigi varsayilmalidir. Gelistirme suresi COK KISADIR.
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Avrupa Birligi tarafindan

Sonug ve Tavs iye le r* finanse edilmektedir

Tiim paydaslar icin ana mesaj: ‘OBM EURO 7’nin ac¢ik ara en zorlayici bolimiidiir’ ya da
‘OBM'’in de varligi ile Euro 7 gegisi gelistirmeciler icin ¢cok zorlayicidir’.

Ureticiler gelistirme icin dogru planlama yaptiklarini tekrar tekrar gozden gegirmelidir.

Rekabet kurallarini ihlal etmemek kaydiyla sektor icinde is birligi artirilmali, ilgili AB Komisyonu
veya UNECE gorev takimlarinin yakindan takibi ve gereginde katilim olanaklarinin
degerlendirilmesi amaciyla ortak calisma gruplari teskil edilmelidir.

Ozellikle laboratuvar altyapisi konusunda ortak hareket etmek suretiyle lreticilerimiz, ekipman
ve sistem tedarikcileri nezdinde Tirkiye’nin dncelik kazanmasini saglayabilirler.

Ana sanayi kuruluslarimiz insan kaynagi, Grin planlamasi ve yatirimlar konularinda proaktif
davranmalidir. Ozellikle insan kaynagi konusunda ek tedbirler ve tesvik mekanizmalari
uretilmesine ihtiyac vardir.

Resmi otoriteler ile sektor arasindaki iletisim kanallari gliclendirilmeli ve etkin katilimla dizenli
araliklarla 6nceden gtindemi belirlenmis calistaylar diizenlenmelidir. Bu calistaylarda ilgili
bakanliklarimiz zamanli ve detayli bigcimde ihtiyaglardan ve olasi risklerden haberdar
edilmelidir. Olusturulacak ortak calisma gruplarinin gelismelerle ilgili sunum yapmalari
saglanmalidir.

i1gili bakanliklarimiz sektor icin Euro 7 gecisine 6zel destek paketleri tasarlanmasini
degerlendirebilirler.

* Yazara ait gorus ve tavsiyelerdir. OSD nezdinde sektorle istisareler devam etmektedir.

TESEKKUR EDERIM

Omer Riistii ERGEN
ergen@uptecnica.com

“luptecnica

research and engineering consulting
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